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3. OPIS TECHNICZNY

1. Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu budowlanego:

Parametry techniczne okreslono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24.06.2022 r. w sprawie przepisOw techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych (Dz.U.2022.1518).

Przyjeto parametry techniczne opisane w pkt. III, ppkt. 2 opisu do Projektu
Zagospodarowania Terenu.

2. Przeznaczenie obiektu budowlanego:

JEZDNIA oraz SCIEZKI ROWEROWE Z MMA

Jezdnia wykonana bedzie z nawierzchni bitumicznej i obramowana kraweznikiem
betonowym 15x30, najazdowym 15x22 oraz obrzezem betonowym 8x30.

Warstwe Scieralng nalezy ulozy¢ w jednej szerokosci bez szwa technologicznego.
Pozostale warstwy dopuszcza si¢ ukladanie polowkowo.

Jezdnia bedzie miata przekrdj o spadku daszkowym i jednostronnym o wartosci 2% oraz
do 3% na tukach poziomych. Skosy zjazdéw na posesje prywatne beda wykonane 1:1.

Podtoze pod poszczegdlne warstwy z betonu asfaltowego powinno by¢ na calej
powierzchni:

— ustabilizowane i nosSne,

— czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa,
— wyprofilowane, réwne i bez kolein,

— suche.

Rzedne wysokosciowe podtoza oraz urzadzen usytuowanych w nawierzchni lub ja
ograniczajagcych powinny by¢ zgodne z rz¢dnymi projektowymi. Z podioza powinien by¢
zapewniony odpltyw wody.

Réwnos¢ poszczegdlnych warstw nawierzchni w zakresie rzednych wysokosciowych,
rowno$ci podtuznej, réwnoSci poprzecznej muszg spetnia¢ zapisy Zalacznika Nr 6
Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie.

Uzyskanie wymaganej trwalos$ci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia potaczenia
miedzy warstwami 1 ich wspétpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem. Podloze
powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwigkszenie potaczenia miedzy warstwami
konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody migdzy warstwami.
Mozna odstgpi¢ od wykonania skropienia przy rozkladaniu dwoéch warstw asfaltowych w
jednym cyklu technologicznym (tzw. potaczenia gorace na gorace).

Do skropienia podbudéw asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych
nalezy stosowac:

- kationowe emulsje szybkorozpadowe wg WT.EmA-1994,

- uplynnione asfalty szybkoodparowywalne wg PN-C-96173,

- asfalty drogowe D 200 lub D 300 wg PN-C-96170, za zgoda Inzyniera,
podbudéw z kruszywa nie kropi¢.

Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do uktadu warstw konstrukcyjnych
nalezy zachowa¢ zasade mowigca, ze grubos¢ warstwy musi by¢ co najmniej dwuipétkrotnie
wigksza od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h > 2,5xD).
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Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak zaplanowac, aby:

— umozliwialy uktadanie warstwy catg szerokoscig jezdni (jedng rozktadarkg lub dwoma
rozktadarkami pracujagcymi obok siebie z odpowiednim przesunigciem), a w
przypadku przebudéw 1 remontéw o dopuszczonym ruchu jednokierunkowym
(wahadtowym) szeroko$cig pasa ruchu,

— dzienne dziatki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktérych mieszanka mineralno-
asfaltowa jest wbudowywana jednego dnia) powinny by¢ mozliwie jak najdiuzsze
min. 200 m,

— organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozktadarki bez zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowa asfaltowa nalezy wbudowywa¢ w odpowiednich
warunkach atmosferycznych. Nie wolno wbudowywa¢ betonu asfaltowego gdy na podtozu
tworzy si¢ zamkniety film wodny.

Podczas budowy nawierzchni nalezy dazy¢ do utozenia wszystkich warstw przed sezonem
zimowym, aby zapewnic¢ szczelno$¢ nawierzchni i jej odporno$¢ na dziatanie wody i mrozu.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajagcym
temperature¢ mieszania 1 wbudowania nalezy indywidualnie okre§li¢ wymagane warunki
otoczenia.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w
uktad automatycznego sterowania grubosci warstwy 1 utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacjg projektowa,

Potaczenia technologiczne nalezy wykonywac jako:

— zlacza podtuzne i poprzeczne,

— spoiny.

Potaczenia technologiczne powinny by¢ jednorodne i szczelne. Ztacza w warstwach
nawierzchni powinny by¢ wykonywane w linii prostej. Zigcza podtuznego nie mozna
umiejscawia¢ w §ladach ko6t, ani w obszarze poziomego oznakowania jezdni. Ztacza podtuzne
migdzy pasami kolejnych warstw technologicznych nalezy przesuwaé¢ wzgledem siebie co
najmniej 30 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. Ztacza poprzeczne miedzy dziatkami
roboczymi uktadanych paséw kolejnych warstw technologicznych nalezy przesung¢ wzgledem
siebie o co najmniej 2 m w kierunku podtuznym do osi jezdni.

W przypadku warstwy S$cieralnej rozkladanej przy urzadzeniach ograniczajacych
nawierzchnig, ktérych gérna powierzchnia ma by¢ w jednym poziomie z powierzchnig tej
nawierzchni (np. $ciek uliczny, korytka odwadniajace) oraz gdy spadek jezdni jest w strong tych
urzadzen, to powierzchnia warstwy $cieralnej powinna by¢ wyzsza o 0,5+1,0 cm.

W przypadku warstw nawierzchni bez urzadzen ograniczajacych (np. kraweznikéw)
krawedziom nalezy nada¢ spadki o nachyleniu nie wigkszym niz 2:1, przy pomocy rolki
dociskowej mocowanej do walca lub elementu mocowanego do rozkladarki tzw ,,buta” (,,na
goraco”).

Jezeli krawedzie nie zostaly uformowane na goraco krawedzie nalezy wyfrezowac je na
zimno.

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni nalezy
uszczelni¢ krawedz potozong wyzej (nizej potozona krawedz powinna zosta¢ nieuszczelniona).

Krawedzie zewngtrzne oraz powierzchnie odsadzek poziomych nalezy uszczelni¢ przez
pokrycie goracym asfaltem w ilosci:

— powierzchnie odsadzek - 1,5 kg/m?,
— krawedzie zewnetrzne - 4 kg/m>.



CHODNIK i STANOWISKA POSTOJOWE - KOSTKA i PLYTKI BETONOWE
Projektuje si¢ budowe chodnika oraz stanowisk postojowych z:
— dla stanowisk postojowych z kostki betonowej brukowej szarej oraz czerwonej jako
oddzielenie stanowisk postojowych o grubosci 8cm,
— dla chodnika z kostki betonowej brukowej szarej o grubosci 8cm,
— dla zjazdéw z kostki betonowej brukowej grafitowej o grubosci 8cm,
— dla jezdni na terenie Browaru z kostki betonowej brukowej grafitowej o grubosci
8cm,
— dla chodnika na terenie Browaru z ptytek betonowych 35x35 o grubo$ci Scm.

Na podsypke nalezy stosowaé piasek gruby, odpowiadajagcy wymaganiom PN-B- 06712.
Grubos$¢ podsypki po zagegszczeniu powinna zawiera¢ si¢ w granicach od 3 do 5 cm. Podsypka
powinna by¢ zwilzona wodg, zaggszczona 1 wyprofilowana.

Z uwagi na réznorodnos$¢ ksztattow i koloréw produkowanych kostek, mozliwe jest
utozenie dowolnego wzoru - wczesniej ustalonego zaakceptowanego przez Inspektora Nadzoru i
Inwestora. Jako podstawowe wzory pokazuje ponizszy schemat:
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Natomiast plytki nalezy ulozy¢ wg wytycznych zawartych w SST Nr D - 05.03.03.

Kostke uktada si¢ na podsypce w taki sposéb, aby szczeliny migdzy kostkami wynosity
od 2 do 3 mm. Kostke nalezy uktada¢ ok. 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety nawierzchni,
gdyz w czasie wibrowania (ubijania) podsypka ulega zaggszczeniu.

Po ulozeniu kostki, szczeliny nalezy wypetni¢ piaskiem, a nastepnie zamies$¢
powierzchni¢ utozonych kostek przy uzyciu szczotek recznych lub mechanicznych i przystapic
do ubijania nawierzchni.

Do ubijania utozonej nawierzchni z kostek brukowych stosuje si¢ wibratory ptytowe z
ostong z tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i zabrudzeniem.
Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni ubijanej w kierunku s$rodka 1
jednoczesnie w kierunku poprzecznym ksztattek.

Do zageszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno uzywa¢ walca.

Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupetni¢ szczeliny piaskiem i zamie$¢ nawierzchnig.
Nawierzchnia z wypelnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielggnacji - moze by¢ zaraz oddana
do ruchu.



STANOWISKA POSTOJOWE - PLYTA BETONOWA AZUROWA

Oznakowanie poziome wyznaczajace stanowiska postojowe na plytach azurowych
nalezy namalowa¢ linie¢ koloru bialego grubosci 12 cm punktowo w rejonie kraweznikow o
dlugosci max. 0,30 m. Jedynie na stanowiskach dla os6b niepelnosprawnych nalezy
wyznaczy¢ linie na calej dlugosci.

Projektuje si¢ stanowiska postojowe na terenie Kampingu z ptyt betonowych azurowych
podwdjnie zbrojonych grub. 12,5 cm.

Plyty na odcinkach prostych powinny by¢ utozone tak, aby dwa boki kazdej z nich byty
prostopadte do osi drogi. Plyty na tukach powinny by¢ ulozone w ten sam sposéb jak na
odcinkach prostych, tak jednak aby kierunki spoin poprzecznych pokrywaty si¢ z promieniami
tuku.

Przy wypelnianiu spoin przez zamulanie - piasek powinien zawiera¢ od 3% do 8% frakcji
mniejszej od 0,05 mm, a zamulenie powinno by¢ wykonane na petng wysokos¢ piyt.

Wypetnienie spoin zaprawag cementowg o wytrzymatosci Rog = 20 MPa, powinno by¢
wykonane w glab nie mniej niz na 2/3 wysokosci plyty.

Przy wypelnianiu spoin masg zalewowa - przed zalaniem spoiny powinny by¢
wypelnione piaskiem do 2/3 wysokosci ptyt.

Szczeliny dylatacyjne w nawierzchni z ptyt betonowych powinny by¢ stosowane tylko w
przypadku wypetnienia spoin zaprawa cementowa.

Szczelin dylatacyjne powinny by¢ wypelnione masg zalewowa w taki sam sposob jaki
stosuje si¢ przy wypetnianiu spoin masg zalewowa.

W nawierzchniach drég i ulic, wykonywanych z ptyt szczeliny dylatacyjne powinny by¢
wykonane co 10 do 15 m. Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ wykonane réwniez migdzy
nawierzchnig i kraweznikami. Na nawierzchniach placéw oprocz szczelin poprzecznych
powinny by¢ wykonane szczeliny podtuzne w odstepach co 5 do 7 m.

Projektuje si¢ ptyty drogowel000x750 podwéjnie zbrojone typu JOMB grubosci 12,5
cm, ktore charakteryzuja si¢ duza odpornoscig na odksztalcenia, Sciskanie, a jednoczesnie nie
ulegaja odksztatceniom wg. ponizszego schematu:
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ZATOKA AUTOBUSOWA - KOSTKA KAMIENNA RZEDOWA:

Na ul. Dworcowej projektuje si¢ przystanek autobusowy z kostki granitowej rzedowej
14/14 cm z zalaniem spoin zaprawg cementowa.

Dodatkowo z kostki kamiennej rzgdowej projektuje si¢ poszerzenie na ul. Borusiaka i
trojkat do zawracania.

Kostke kamienng rzedowa nalezy ukltada¢ w desen rzedowy prosty, ktéry uzyskuje si¢
przez uktadanie kostki rzedami prostopadtymi do osi drogi.

Do wykonania nawierzchni z kostki kamiennej mozna stosowa¢ podsypke cementowo-
ZWirowg, cementowo-piaskowa.

Szczeliny dylatacyjne poprzeczne nalezy stosowa¢ w nawierzchniach z kostki na
zaprawie cementowej w odlegtosci od 10 do 15 m oraz w takich miejscach, w ktérych wystepuje
dylatacja podbudowy lub zmiana sztywnosci podtoza.

Szczeliny podluzne nalezy stosowac przy sciekach na jezdniach wszelkich szerokosci
oraz posrodku jezdni, jezeli szeroko$¢ jej przekracza 10 m lub w przypadku uktadania
nawierzchni potowg szerokosci jezdni.

Przy ukladaniu nawierzchni z kostki na podbudowie betonowej - na podsypce
cementowo-zwirowej lub piaskowej z zalaniem spoin zaprawa cementowo-piaskowa, szczeliny
dylatacyjne warstwy jezdnej nalezy wykonywa¢ nad szczelinami podbudowy. Szerokos$¢
szczelin dylatacyjnych powinna wynosi¢ od 8 do 12 mm.

Kostke na zaprawie cementowo-piaskowej i cementowo-zwirowej mozna uktada¢ bez
srodkéw ochronnych przed mrozem, jezeli temperatura otoczenia jest +5°C lub wyzsza. Nie
nalezy uktada¢ kostki w temperaturze 0°C lub nizszej. Jezeli w ciggu dnia temperatura utrzymuje
si¢ w granicach od 0 do +5°C, a w nocy spodziewane sg przymrozki, kostke nalezy zabezpieczy¢
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przez nakrycie materialem o ztym przewodnictwie cieplnym. Swiezo wykonana nawierzchnie na
podsypce cementowo-zwirowej nalezy chroni¢ w sposéb podany w PN-B-06251.

Wypehienie spoin: zapraw¢ cementowg mozna stosowac¢ przy nawierzchniach z kostki
kazdego typu uktadanej na podsypce cementowo-zwirowej lub piaskowe;.

Spos6b pielggnacji nawierzchni zalezy od rodzaju wypelnienia spoin i od rodzaju
podsypki. Pielggnacja nawierzchni kostkowej, ktérej spoiny sg wypetnione zaprawg cementowg
polega na polaniu nawierzchni wodg w kilka godzin po zalaniu spoin i utrzymaniu jej w statej
wilgotnosci przez okres jednej doby. Nastgpnie nawierzchni¢ nalezy przykry¢ piaskiem i
utrzymywac w statej wilgotnosci przez okres 7 dni. Po uptywie od 2 do 3 tygodni - w zaleznosci
od warunkéw atmosferycznych, nawierzchni¢ nalezy oczysci¢ doktadnie z piasku i mozna oddaé
do ruchu.

KRAWEZNIK

Caty projektowany uktad komunikacyjny obramowany b¢dzie kraweznikiem betonowym
15x30 1 15x22 posadowionym na podsypce cementowo - piaskowej grub. 5 cm oraz na tawie z
oporem z betonu C12/15.

Projektuje si¢ ustawienie kraweznikéw betonowych na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 o Fb=0,06m>. Wykonanie taw powinno by¢ zgodne z BN-64/8845-02. Lawy
betonowe zwykle w gruntach spoistych wykonuje si¢ bez szalowania, przy gruntach sypkich
nalezy stosowac szalowanie.

Lawy betonowe z oporem wykonuje si¢ w szalowaniu. Beton rozscielony w szalowaniu
lub bezposrednio w korycie powinien by¢ wyrdéwnywany warstwami. Betonowanie faw nalezy
wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami PN-B-06251, przy czym nalezy stosowa¢ co 50 m
szczeliny dylatacyjne wypetnione bitumiczng masg zalewowa.

Swiatto (odlegtosé gérnej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno byé zgodne z
ustaleniami dokumentacji projektowej zwigkszone do 12 cm a dla najazdowego 2-3 cm.

Zewnetrzna Sciana kraweznika powinna by¢ po ustawieniu krawegznika obsypana
piaskiem, zwirem, ttuczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym.
Ustawianie kraweznikow na tawie betonowej wykonuje si¢ na podsypce z piasku lub na
podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 do 5 cm po zageszczeniu.

Spoiny kraweznikow/opornikéw nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Spoiny
nalezy wypetni¢ zwirem, piaskiem lub zaprawg cementowo-piaskowa, przygotowang w stosunku
1:2. Zalewanie spoin kraweznikOw zaprawa cementowo-piaskowa stosuje si¢ wytacznie do
krawe¢znikéw ustawionych na tawie betonowe;.

Spoiny kraweznikoéw/opornikow przed zalaniem zaprawg nalezy oczys$ci¢ i zmy¢ woda.
Dla zabezpieczenia przed wptywami temperatury krawezniki ustawione na podsypce
cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawg nalezy zalewac¢ co 50 m bitumiczng masg
zalewowa nad szczeling dylatacyjng tawy.

Na tukach poziomych zaleca si¢ stosowa¢ krawezniki tukowe.

Wszystkie przejscia z kraweznika 15x30 na kraweznik 15x22 nalezy wykonaé
krawe¢znikiem przejsciowym wg ponizszego wzoru:



KRAWEZNIK SKOSNY LEWY/PRAWY
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OBRZEZE

Projektuje si¢ ustawienie obrzezy betonowych 8x20 na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 o Fb=0,04m>.

Betonowe obrzeza chodnikowe nalezy ustawia¢ na wykonanym podlozu w miejscu i ze
swiattem (odlegtoscig gérnej powierzchni obrzeza od ciggu komunikacyjnego) zgodnym z PZT.
Zewngtrzna $ciana obrzeza powinna by¢ obsypana piaskiem, zwirem lub miejscowym gruntem
przepuszczalnym, starannie ubitym.

Spoiny nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 em. Nalezy wypelni¢ je piaskiem lub
zaprawg cementowo-piaskowg w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem nalezy oczys$ci¢ i zmy¢
woda. Spoiny musza by¢ wypetnione catkowicie na petng gltebokosc.

CHODNIK - DOJSCIA DO PRZEJSC DLA PIESZYCH

Na dojsciach do projektowanych przejs¢ dla pieszych nalezy ulozy¢ ptytki betonowe
chodnikowe ostrzegawcze 30/30/8 zotte - prefabrykowane ze specjalnie uksztattowang gérng
powierzchnig z wypustkami w ksztalcie stozka $cigtego stosowane w celu zasygnalizowania
strefy decyzji. Stuzg do poinformowania osoby niedowidzacej, niewidomej, ze w miejscu ich
wystepowania jest mozliwo$¢ (lub konieczno$¢) zmiany kierunku, lub za miejscem ich
wystepowania znajduje si¢ przejscie dla pieszych przez jezdni¢ wg ponizszego schematu:

&
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KORYTOWANIE
Przez korytowanie rozumie si¢ (projektuje si¢) wykonanie wykopu na zadang glgbokos¢
dla wbudowania projektowanych konstrukcji nawierzchni oraz ewentualna rozbidrke
istniejacych niezinwentaryzowanych konstrukcji starych nawierzchni, ktére znajduja si¢ pod
istniejgcg nawierzchnig np. tj.:
— kostka kamienna — do przekazania Zamawiajacemu protokolarnie,
— plyty betonowe,
— tory kolejowe lub tramwajowe,

Warstwy gruntéw (materialéw) o réznych wtasciwosciach, ktére zostang wykorytowane
nie powinny si¢ ze sobg zmieszac i nalezy je oddzieli¢. Korytowanie nalezy prowadzi¢ w oparciu
o SST dotaczong do niniejszego projektu oraz norm¢ Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania
ogolne PN-B-06050

Korytowanie nalezy poprzedzi¢ wytyczeniem geodezyjnym przez Geodete
uprawnionego. Grunt (material budowlany) odspojony w czasie wykonywania koryta powinien
by¢ wykorzystany do:

— wbudowania w konstrukcj¢ nawierzchni o ile spetnia zadane parametry i uzyska
akceptacje Inspektora nadzoru,

— zinwentaryzowany i oddany Zamawiajagcemu w miejsce przez niego wskazane
lub,

— odwieziony na odktad wraz z kosztami utylizacji i sktadowania, ktére ponosi
Wykonawca robot.

SCHODY

Projektuje si¢ w km 0+000 ul. Borusiaka schody z blokéw prefabrykowanych
betonowych wraz z pochylnig o nawierzchni bitumicznej dla roweréw. Wykonanie schodéw z
elementéw prefabrykowanych nalezy wykona¢ na odpowiednio przygotowanym podtozu oraz z
wypelnieniem spoin migdzy elementami zaprawg cementowg odpowiadajagcg wymaganiom PN-
B-14501. Schody (bloczki) nalezy posadowi¢ na fawie z betonu C12/15 o $redniej grubosci 16
cm.

Wysokos$¢ stopnia nie moze by¢ wigksza niz 17,5 cm — projektuje si¢ wysokos$¢ 16 cm, a
szerokos$¢ od 30 cm do 35 cm — projektuje si¢ 32 cm.

Projektowane schody speiniajag warunek 2h + s = 60 cm do 65 cm, gdzie h oznacza
wysokos$¢, a s — szeroko$¢ stopnia.

Stopnie schodéw, spoczniki schodéw 1 pochylni powinny mie¢ pochylenie 1% zgodne z
kierunkiem pochylenia biegéw schodéw i pochylni.

REMONT ZELBETOWEGO MURU OPOROWEGO

Projektuje si¢ na ul. Borusiaka na odcinku od km 0+070 do km 0+200 remont
istniejgcego zelbetowego muru oporowego wraz z oczyszczeniem czapki w mchu oraz gruntéw
mineralnych i uzupetnieniem ubytkéw betonu poprzez natozenie powloki ochronnej —
utworzenie ciagltej warstwy ochronnej na powierzchni betonu.

Jako ochron¢ powierzchniowg betonu projektuje si¢ powloki grubowarstwowe (grubos¢
1,0 - 2,0 mm) - warstwy z cieklych wyrobéw zywicznych lub komponentéw zywicznych,
tworzace odporne chemiczne, szczelne warstwy, naktadane na podioze r¢cznie lub przez natrysk.

Podczas wykonywania ochrony powierzchniowej powinny by¢ speinione nastepujace
warunki:
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— jezeli producent materiatéw nie podaje inaczej, to prace powinny by¢ prowadzone
w temperaturze nie nizszej niz +5°C (dla wyrobéw epoksydowych +8°C),
— nie nalezy malowa¢ powierzchni konstrukcji betonowych ogrzanych do
temperatury powyzej +35°C,
— niedopuszczalne jest wykonywanie prac malarskich podczas zlej pogody - silnego
wiatru, deszczu, we mgle oraz przy pojawiajacej si¢ na powierzchni betonu rosie.
Podstawowe czynnosci przy wykonywaniu robdt obejmuja:

— roboty przygotowawcze: ustali¢ materiaty niezbedne do wykonania robot wraz z
ich akceptacja, nalezy rowniez wykona¢ zabezpieczenie, utrzymanie oraz rozbiorke
rusztowan i pomostow roboczych,

— przygotowanie podtoza betonowego: podloze betonowe, na ktérym stosuje si¢
ochrong¢ powierzchniowg, powinno by¢ jednorodne, czyste, wolne od mleczka
cementowego, piasku, pyléw, olejow i tluszczéw, a takze oczyszczone z
odstajacych grudek zwigzanego betonu, skorodowanych, luznych czesci betonu,
starych powtok ochronnych i innych elementéw pogarszajacych przyczepnosc.

— nalozenie powloki wraz z ewentualnymi (zaleznie od produktu) warstwami
posrednimi poprawiajacymi szczepnosc,

— roboty wykonczeniowe

Przy wykonywaniu rob6t nalezy zawsze i bezwzglednie przestrzega¢ zalecen
technologicznych okreslonych przez producenta materiatu. Zalecenia te zawarte s3 w kartach
technicznych materiatéw 1 opracowane przez jego producenta. Kazdy z materialéw
przeznaczony do zabezpieczenia antykorozyjnego ma swojg specyfike stosowania i dla kazdego
materialu mozna okresli¢ nieco inne wymagania dotyczace warunkéw pogodowych, warunkéw
przygotowania i wilgotno$ci podloza oraz warunkéw wykonywania kolejnych warstw. Sciste
przestrzeganie zalecen technologicznych producenta materialu ma decydujacy wplyw na
trwato$¢ wykonywanych powtok.

Jezeli producent nie podaje inaczej, bezposrednio po ukonczeniu prac zwigzanych z
zabezpieczeniem antykorozyjnym betonu nalezy chroni¢ t¢ powierzchni¢ przed intensywnym
nastonecznieniem, silnym wiatrem, atakze deszczem oraz spadkiem temperatury powietrza
ponizej 5°C i przegrzaniem powyzej 25°C, przez czas okreslony przez producenta materialu w
kartach technicznych.

REMONT MURU OPOROWEGO Z KAMIENIA

Projektuje si¢ na ul. Dworcowej i Borusiaka remont muru oporowego poprzez
oczyszczenie 1 uzupetnienie spoin i materiatu kamiennego. Remont dotyczy odcinka:

— na ul. Dworcowej na odcinku 0+100 — 0+270 po stronie lewej,
— wlot i wylot KD pod ul. Dworcow3.

Sciane nalezy wykonaé rzedowo na zaprawie murarskiej cementowej lub cementowo-
wapiennej. Kamien nalezy przewigzac, a spoiny pionowe i poprzeczne ulozy¢ mijankowo, przy
zachowaniu grubosci spoiny do 1,5 cm.

System odwodnienia powierzchniowego powinien zabezpieczaé przed powstawaniem obszaréw

bezodptywowych. Dla odwodnienia powierzchniowego zaleca si¢ stosowanie spadkéw powierzchni terenu,
nawierzchni szczelnych, rowkéw i kanalikéw odprowadzajacych wode oraz zbieraczy mutu.

SCIEK ULICZNY

W rejonie budynku Dworca PKP projektuje si¢ sciek z kostki bet. bruk. 20x10x8cm
(szarej) szer. 20cm. Technologia ulozenia $cieku na tawie betonowej opisano w pkt.
KRAWEZNIK.

11



ROBOTY ZIEMNE

Na projektowanym parkingu na terenie Kampingu ze wzgledu na uksztaltowanie terenu
oraz odwodnienie calego uktadu komunikacyjnego zaprojektowano niwelete, ktéra wymusza
wykonanie robét ziemnych w nastepujacy sposob:

— dowigzanie wysokosciowe do projektowanych obiektow
— wykonanie wykopéw 1 nasypow zgodnie 2z projektowang niweleta i
uksztattowaniem skarp w pochyleniu 1:1.

Roboty ziemne w zakresie branzy drogowej dotycza: mechanicznego korytowania pod
nawierzchnie parkingu oraz wykonania nasypow i wykopéw. Bilans robét ziemnych pokazano
na profilu parkingu.

Nasypy i wykopy nalezy wykona¢ w oparciu o norm¢ PN-S-02205 ,Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania”.

Dopuszcza si¢ wbudowanie (wykorzystanie) gruntéw z wykopow w nasyp.

Wykop

Sposéb wykonania skarp wykopu powinien gwarantowac ich stateczno$¢ w catym
okresie prowadzenia robdt, a naprawa uszkodzen, wynikajacych z nieprawidtowego
uksztattowania skarp wykopu, ich podcigcia lub innych odstepstw.

Wykonawca powinien wykonywa¢ wykopy w taki sposéb, aby grunty o réznym stopniu
przydatnosci do budowy nasypéw byly odspajane oddzielnie, w spos6b uniemozliwiajacy ich
wymieszanie. Odstepstwo od powyzszego wymagania, uzasadnione skomplikowanym uktadem
warstw geotechnicznych, wymaga zgody Inzyniera.

Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypéw powinny by¢ bezposrednio
wbudowane w nasyp lub przewiezione na odktad. O ile Inspektor Nadzoru dopusci czasowe
sktadowanie odspojonych gruntéw, nalezy je odpowiednio zabezpieczy¢ przed nadmiernym
zawilgoceniem.

Nasyp

Nasypy powinny by¢ wznoszone przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu

podiuznego, z uwzglednieniem ewentualnych zmian wprowadzonych zawczasu przez Inzyniera.

W celu zapewnienia stateczno$ci nasypu i jego réwnomiernego osiadania nalezy

przestrzegac¢ nast¢pujacych zasad:

— nasypy nalezy wykonywa¢ metoda warstwow3a, z gruntow przydatnych do budowy
nasypow; nasypy powinny by¢ wznoszone réwnomiernie na catej szerokosci,

— grubo$¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zaleznos$ci od
rodzaju gruntu i sprzetu uzywanego do zageszczania; przystgpienie do wbudowania
kolejnej warstwy nasypu moze nastgpi¢ dopiero po stwierdzeniu przez Inzyniera
prawidlowego wykonania warstwy poprzednie;j,

— grunty o réznych wilasciwosciach nalezy wbudowywa¢ w oddzielnych warstwach, o
jednakowej grubo$ci na calej szerokosci nasypu; grunty spoiste nalezy wbudowywac
w dolne, a grunty niespoiste w gérne warstwy nasypu,

— warstwy gruntu przepuszczalnego nalezy wbudowywa¢ poziomo, a warstwy gruntu
mato przepuszczalnego (o wspétczynniku Kio<105 m/s) ze spadkiem goérnej
powierzchni okoto 4% + 1%. Kiedy nasyp jest budowany w terenie ptaskim spadek
powinien by¢ obustronny, gdy nasyp jest budowany na zboczu spadek powinien by¢
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jednostronny, zgodny z jego pochyleniem. Uksztaltowanie powierzchni warstwy
powinno uniemozliwia¢ lokalne gromadzenie si¢ wody,

— jezeli w okresie zimowym nastgpuje przerwa w wykonywaniu nasypu, a gorna
powierzchnia jest wykonana z gruntu spoistego, to jej spadki porzeczne powinny by¢
uksztattowane ku osi nasypu, a woda odprowadzona poza nasyp z zastosowaniem
scieku. Takie uksztaltowanie gornej powierzchni gruntu spoistego zapobiega
powstaniu potencjalnych powierzchni poslizgu w gruncie tworzacym nasyp,

— gbrng warstwe nasypu, o grubosci co najmniej 0,5 m nalezy wykona¢ z gruntéw
niewysadzinowych, o wskazniku wodoprzepuszczalnosci Kio = 6 x10 = m/s i
wskazniku réznoziarnistosci U = 5. Jezeli Wykonawca nie dysponuje gruntem o takich
wlasciwosciach, Inzynier moze wyrazi¢ zgod¢ na ulepszenie gérnej warstwy nasypu
poprzez stabilizacje cementem, wapnem lub popiotami lotnymi. W takim przypadku
jest konieczne sprawdzenie warunku nosnosci i mrozoodpornosci konstrukcji
nawierzchni i wprowadzenie korekty, polegajacej na rozbudowaniu podbudowy
pomocniczej

— na terenach o wysokim stanie wéd gruntowych oraz na terenach zalewowych dolne
warstwy nasypu, o grubosci co najmniej 0,5 m powyzej najwyzszego poziomu wody,
nalezy wykona¢ z gruntu przepuszczalnego,

— przy wykonywaniu nasypow z popiotéw lotnych, warstwe pod popiotami, grubosci 0,3
do 0,5 m, nalezy wykona¢ z gruntu lub materialéw o duzej przepuszczalnosci. Gornej
powierzchni warstwy popiotu nalezy nada¢ spadki poprzeczne 4% +1%,

— grunt przewieziony w miejsce wbudowania powinien by¢ bezzwltocznie wbudowany
w nasyp. Inzynier moze dopusci¢ czasowe sktadowanie gruntu, pod warunkiem jego
zabezpieczenia przed nadmiernym zawilgoceniem.

EAWKA PARKOWA:

Projektuje si¢ 10 tawek parkowych dowigzujac je do istniejacych tawek znajdujacych sig¢
na skwerze na skrzyzowaniu ulic Dworcowej i Jeleniogorskiej. Lawki beda ustawione w
lokalizacji okreslonej na etapie rob6t w porozumieniu z Inwestorem. Lawka musi by¢ kotwiona
do fundamentu betonowego i by¢ zgodna z ponizszym zdjeciem.

Dodatkowo nalezy odrestaurowa¢ 4 tawki na ww. skwerze poprzez odmalowanie
elementéw drewnianych i stalowych.
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KOSZ NA SMIECI:
Projektuje si¢ 10 koszy na $mieci dowigzujac je do istniejacych standardéw Kowar wg

ponizszego zdjecia. Kosze beda ustawione w lokalizacji okreslonej na etapie robdt w
porozumieniu z Inwestorem.

DRENAZ FRANCUSKI

Projektuje si¢ drenaz francuski po obwiedni parkingu na terenie Kampingu zakonczony
kolumng zwirowg. Drenaz francuski wykona¢ nalezy w postaci zasypki zwirowej szczelnie
zawini¢te] w geowtdkninie.

Aby jednak drenaz francuski byl skuteczny i trwaty, konieczne jest stosowanie wytacznie
mineralnego kruszywa. Stosuje si¢ zwir lub ttuczen o mozliwie jednorodnej frakcji nie mniejszej
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niz 8§ mm.

Drenaz francuski nalezy utozy¢ z lekkim spadkiem w kierunku kolumny zwirowej, ktora
odprowadzi wod¢ w glab gruntu do warstw przepuszczalnych. Zaktada si¢ na podstawie badan
geotechnicznych ze bedzie to giebokos¢ 2,0 — 2,5 m. Kolumn¢ zwirowa nalezy wykonac z tej
samej frakcji co sgczek.

Roboty nalezy rozpocza¢ od najnizszego miejsca i prowadzi¢ ku wzniesieniu. Nalezy
wykona¢ wykop waskoprzestrzenny o szeroko$ci rownej szerokosci pokazanej na Przekroju
Konstrukcyjnym. Wykladamy wykop geowtdkning (zaktadka min. 15-20 cm), a w celu
zabezpieczenia jej przed przesunigciem przytwierdzamy ja ,,szpilkami” (prety w ksztalcie litery
U). Wypetniamy wykop kruszywem o frakcji nie mniejszej niz 8 mm (najkorzystniejsza frakcja
to 16/63 mm).

_- stalowa klamra

materiat mineralny
—  (kruszywa)

|

T

T filtr
geasyntetyczny

PODBUDOWA (POBOCZE)

Projektuje si¢ podbudowe/pobocze z kamienia naturalnego (skaly zwiezlej) o frakcji
okreslonej na przekrojach konstrukcyjnych, wg. ponizszych kryteriow.

Dla kamienia naturalnego dopuszcza si¢ na podbudowe¢/pobocza kamien spetniajacy
kryteria wytrzymatosciowe okreslone w tabeli Nr 1, 2 i 3 normy PN-84/B-01080 Kamien dla
budownictwa i drogownictwa. Podziat i zastosowanie wg wtasnosci fizyczno-chemicznych.

Wg normy PN-87/B-01100 Kruszywa mineralne. Kruszywa skalne. Podzial, nazwy i
okreslenia projektuje si¢ podbudowe/pobocze z:

— kruszywa naturalnego — dopuszcza sie,
— kruszywa tamanego — materiat ziarnisty uzyskany przez mechaniczne rozdrobnienie
skat litych — projektuje sie.
Dopuszcza si¢ zastosowanie kruszywa naturalnego lub famanego z recyklingu pod warunkiem
spelnienia kryteriow normowych.

Zastosowany material musi by¢ spdjny normg PN-88/B-04120 Kamien budowlany.
Podziat, pojecia podstawowe, nazwy i okreslenia.

Nie dopuszcza si¢ stosowania materiatéw (kruszyw) sztucznych:

— kruszywo z surowcow mineralnych poddawanych obrébce termicznej,
— kruszywa z odpadéw przemystowych poddawanych obrébce termicznej,
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— kruszywa z odpadéw przemystowych nie poddawane dodatkowej obrébce
termicznej,
— kruszywa organiczne.

Po wbudowaniu materialu w podbudowe lub pobocze nalezy go zbada¢ zgodnie z norma
PN-S5-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. Material po
wbudowaniu winien spetnia¢ parametry okreslone w Szczegétowej Specyfikacji Technicznej
dotaczonej do niniejszego projektu dla konkretnej warstwy.

Przed przystgpieniem do robot nalezy przeprowadzi¢ obliczenia 1 pomiary niezbgdne do
szczegblowego wytyczenia robdt oraz ustalenia danych wysokosciowych oraz usungé
przeszkody utrudniajagce wykonanie rob6t. Przed przystapieniem do robét nalezy dostarczy¢ do
akceptacji projekt sktadu mieszanki kruszywa niezwigzanego oraz wyniki badan laboratoryjnych
poszczegblnych sktadnikéw 1 probki materialéw. Nie projektuje si¢ (nie przewiduje sig¢)
wykonania odcinka prébnego przed rozpoczeciem robot.

Mieszanka kruszywa niezwigzanego po wyprodukowaniu powinna by¢ od razu
transportowana na miejsce wbudowania w taki spos6b, aby nie ulegta rozsegregowaniu i
wysychaniu. Zaleca si¢ w tym celu korzystanie z transportu samochodowego z zabezpieczong
(przykryta) skrzynig tadunkowa.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana metodg zmechanizowang przy uzyciu
zalecanej, elektronicznie sterowanej, rozkladarki, ktéra wstepnie moze zaggszcza¢ ukltadang
warstwe kruszywa. Rozkladana warstwa kruszywa powinna by¢ jednakowej grubosci, takiej aby
jej ostateczna grubo$¢ po zageszczeniu byta rowna grubosci projektowanej. Grubos¢ pojedynczo
ukfadanej warstwy nie moze przekracza¢ 20 cm po zageszczeniu. Jezeli uktadana konstrukcja
sktada si¢ z wiecej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana
1 zageszczona z zachowaniem wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie
budowy kazdej nastepnej warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez
Inspektora Nadzoru.

Wilgotno$¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci
optymalnej, okreslonej wedlug préby Proctora. Mieszanka o wigkszej wilgotnosci powinna
zosta¢ osuszona przez mieszanie i napowietrzanie, np. przemieszanie jej mieszarka, kilkakrotne
przesuwanie mieszanki rowniarkg. Jezeli wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od
optymalnej o 20% jej wartosci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okres§long iloscig wody i
rOwnomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od
optymalnej o 10% jej wartos$ci, mieszanke¢ nalezy osuszyc.

Warstwe kruszywa niezwigzanego nalezy zageszcza¢ walcami ogumionymi, walcami
wibracyjnymi i gtadkimi. Kruszywo o przewadze ziaren grubych zaleca si¢ zageszczaé najpierw
walcami ogumionymi, a nast¢pnie walcami wibracyjnymi. Kruszywo o przewadze ziaren
drobnych zaleca si¢ zageszcza¢ najpierw walcami ogumionymi, a nast¢pnie gtadkimi. W
miejscach trudno dostepnych nalezy stosowac zageszczarki ptytowe, ubijaki mechaniczne itp.

Zageszczenie powinno by¢ rownomierne na catej szerokos$ci warstwy. Zaleca si¢, aby
grubo$¢ zageszczanej warstwy nie przekraczala przy walcach statycznych gladkich 15 cm, a przy
walcach ogumionych lub wibracyjnych 20 cm. Zaggszczona warstwa, przed utozeniem nast¢pne;j
warstwy, powinna by¢ utrzymywana w dobrym stanie. Jezeli po wykonanej warstwie bedzie si¢
odbywat ruch budowlany, to Wykonawca jest obowigzany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia,
spowodowane przez ten ruch.

3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposob jego dostosowania do
krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposob spelnienia wymagan, o ktérych mowa w
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art. S ust. 1 ustawy:

Opracowanie nie zmienia formy architektonicznej obiektu. Zmiany w obiekcie zostaly
zaprojektowane w sposéb zapewniajacy warunki:
— bezpieczenstwa konstrukcji i uzytkowania zgodne z jego przeznaczeniem,
— ochrony przed hatasem i drganiami.
Funkcja obiektu pozostaje bez zmian — droga w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych.

4. Profil podluzny

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu zaprojektowano niwelete po istniejagcym terenie z
zachowaniem zapisOw paragrafu 20 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022 r.
w  sprawie  przepisOw  techniczno-budowlanych  dotyczacych  drég  publicznych
(Dz.U.2022.1518).

Jedynie na parkingu na terenie Kampingu zaprojektowano niwelete czesciowo w
wykopie a cze¢Sciowo w nasypie ze wzgledu na odwodnienie powierzchniowe.

Réwniez na ul. Borusiaka wyniesiono niwelete o sSrednio 10 cm nad istniejacy teren
ze wzgledu na powierzchniowe odwodnienie.

5. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu budowlanego

Na podstawie art. 34, ust. 6, pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U.
2010.243.1623) oraz § 4, ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych okreslono:

— warunki gruntowe w zaleznosci od stopnia ich skomplikowania — proste.
— kategori¢ geotechniczng — pierwsza.

Ww. warunki gruntowe oraz kategori¢ geotechniczng okreslono na podstawie opinii
geotechnicznej (zgodnie z § 3, ust. 3 ww. Rozporzadzenia).

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie warunkéw gruntowo-wodnych
podtoza nawierzchni oraz zasad projektowania konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych GDDKiA — Warszawa 2014 .

Na podstawie ww. opinii geotechnicznej, wzoréw korelacyjnych oraz normy PN-S-02205
Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania okre$lono dla Parkingu:

— nasyp niekontrolowany do giebokosci srednio 1,80 m,

— E, - pierwotny modut odksztatcenia [MPa] dla gruntéw ponizej NN = 21,00 MPa,

— E, - wtérny modut odksztatcenia [MPa] dla gruntow ponizej NN = 40,00 MPa — w

zwigzku z powyzszym doprowadzono parametr gruntu do wymaganych 80,00 MPa
dla gérnych warstw konstrukcji nawierzchni.

Na podstawie ,,Opinii geotechnicznej”, ustalono dla Parkingu:
— grunty podtoza — nasyp niekontrolowany, pyt z piaskiem, piasek ze zwirem,
— warunki wodne — dobre,
— konstrukcje nawierzchni jezdni obliczono dla gruntéw G3,
— do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto parametry jak dla KR2,
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— warunek mrozoodpornosci — h;*0,60 = 1,0 m * 0,60 = 0,60 m

Na podstawie ww. opinii geotechnicznej, wzoréw korelacyjnych oraz normy PN-S-02205
Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania okre$lono dla ul. Dworcowej:

— nasyp niekontrolowany do giebokosci srednio 0,80 m,

— E, - pierwotny modut odksztatcenia [MPa] dla gruntéw ponizej NN = 100,00 MPa,

— E, - wtérny modut odksztalcenia [MPa] dla gruntow ponizej NN = 130,00 MPa.

Na podstawie ,,Opinii geotechnicznej”, ustalono dla ul. Dworcowej:
— grunty podtoza — nasyp niekontrolowany, piasek ze zwirem,
— warunki wodne — dobre,
— konstrukcje nawierzchni jezdni obliczono dla gruntéw G1 — zalozono korytowanie
NN,

— do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto parametry jak dla KR2,
— warunek mrozoodpornosci — h;*0,60 = 1,0 m * 0,60 = 0,60 m

Na podstawie ww. opinii geotechnicznej, wzoréw korelacyjnych oraz normy PN-S-02205

Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania okres$lono dla ul. Borusiaka:
— nasyp niekontrolowany do giebokosci srednio 0,80 m,
— E, - pierwotny modut odksztatcenia [MPa] dla gruntéw ponizej NN = 32,00 MPa,

— E, - wtérny modut odksztatcenia [MPa] dla gruntéw ponizej NN = 55,00 MPa — w

zwiazku z powyzszym doprowadzono parametr gruntu do wymaganych 80,00 MPa
dla gérnych warstw konstrukcji nawierzchni.

Na podstawie ,,Opinii geotechnicznej”, ustalono dla ul. Borusiaka:
— grunty podtoza — nasyp niekontrolowany, pyt z piaskiem i item,
— warunki wodne — dobre,
— konstrukcje nawierzchni jezdni obliczono dla gruntéw G2 — zalozono korytowanie
NN,
— do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto parametry jak dla KR2,
— warunek mrozoodpornosci — h;*0,60 = 1,0 m * 0,60 = 0,60 m

Pomimo przeprowadzonych badan geotechnicznych i rozpoznania podioza zaktada si¢, ze
moga wystapic lokalnie grunty:
— Kategorii 6: skaly tatwo urabialne i poréwnywalne rodzaje gruntu:
= skaly majace wewnetrzng cementacje ziarna, lecz mocno spekane, tamliwe,
kruche, tupkowate, migkkie lub zwietrzate,
= poréwnywalne grunty zwiezte lub zestalone (np. przez wyschniecie,
zamrozenie, zwigzanie chemiczne), spoiste lub niespoiste,
= grunty niespoiste i spoiste zawierajace wiecej niz 30 % gtazéw o objetosci
0d 0,01 m? do 0,1 m°>.
— Kategorii 7: skaly trudno urabialne:
= skaly majace wewnetrzng cementacje ziarna i duzg wytrzymatos$é
strukturalna, lecz spekane lub zwietrzate,
= zwigzle, nie zwietrzale tupki ilaste, warstwy zlepiencow,
= glazy o objetosci powyzej 0,1 m?.

Po wykonaniu mechanicznego profilowania nalezy zagesci¢ podloze do osiggnigcia
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modutu sprezystosci Ex wiekszego od:
— 40 MPa na gruncie — nasyp niekontrolowany
— 80 MPa na stabilizacji cementowej towarowej lub w korycie
— 130 MPa na podbudowie z kruszywa lamanego (na chodniku i drogach

rowerowych 80 MPa)

dla jezdni, chodnika, zjazdéw 1 parkingu oraz dla warstw konstrukcyjnych zgodnie z ponizszym

schematem:
KR1-KR2
WYKOP/NASYP WYKOP/NASYP
G1 G2, G3, G4
a) b)
gbrne warstwy
konstrukcjl nawierzchni
Ez 2 80 MPa (G1)
gbrne warstwy Y
konstrukc|i nawierzchni
E2 2 80 MPa (G1) E:2 25 MPa (G4) dolne warstwy
b £ S Ez2 2 35 MPa (G3) konstrukcji nawierzchni
S a0 grunt rodzimy w wykopie E:2 50 MPa (G2) ilub ulepszone podtoze
G1 lub grunt nasypowy v
o ] grunt rodzimy wwykopie
G2, G3. G4 lub grunt nasypowy

6. Przekroj poprzeczny — konstrukcyjny jezdni

Jezdnia MMA na parkingu (Kamping):

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - gr.5cm

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5, zawarto$ci ziaren
przekruszonych lub famanych C90/3, maksymalnej zawartosci pytow w warstwie
UF9, mrozoodpornosci F4, CBR>80% - gr. 35cm

stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 25 cm (towarowa) o Rm=2,5 MP
geowldknina separacyjno-filtracyjna stabilizujgca warstwy nosne

lokalna wymiana gruntu podczas robét ziemnych — zaklada si¢ 1600 m*

Podczas robot budowlanych nalezy zastosowaé geowldknine separacyjno-filtracyjng
stabilizujacg warstwy nosne na stabym podtozu o parametrach:
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— wytrzymato$¢ na rozcigganie wzdtuz 15 kN/m,
— wytrzymato$¢ na rozcigganie wszerz 15 kN/m,

— wydluzenie przy zerwaniu wzdtuz 100 %,

— wydluzenie przy zerwaniu wszerz 40 %,

— odpornos¢ na przebicie statyczne (CBR) 2350 N,
— grubos¢ (2 kPa) 1,9 mm

Jezdnia MMA na ul. Dworcowe;j:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - gr.5cm

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P - gr. 7cm

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5, zawarto$ci ziaren
przekruszonych lub famanych C90/3, maksymalnej zawartosci pytow w warstwie
UF9, mrozoodpornosci F4, CBR>80% - gr. 25cm

stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 25 cm (towarowa) o Rm=2,5 MPa ze
wzgledu na wykopy pod kanalizacje¢ deszczowa

Jezdnia MMA na ul. Borusiaka:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - gr.5cm

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5, zawarto$ci ziaren
przekruszonych lub famanych C90/3, maksymalnej zawartosci pytow w warstwie
UF9, mrozoodpornosci F4, CBR>80% - gr. 25cm

stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 25 cm (towarowa) o Rm=2,5 MPa

Stanowiska postojowe z plyt azurowych:

— plyta betonowa azurowa podwdjnie zbrojona grub. 12,5 cm,

— podsypka cementowo — piaskowa, grub. 3-5 cm,

— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mech. grub. 35
cm,

— stabilizacja towarowa Rm= 2,5Mpa grubosci 25cm,

— geowldknina separacyjno-filtracyjna stabilizujaca warstwy nosne.

Podczas robot budowlanych nalezy zastosowaé geowldknine separacyjno-filtracyjng
stabilizujacg warstwy nosne na stabym podtozu o parametrach:

— wytrzymalos¢ na rozcigganie wzdtuz 15 kN/m,
— wytrzymalos¢ na rozcigganie wszerz 15 kN/m,

— wydluzenie przy zerwaniu wzdtuz 100 %,

— wydluzenie przy zerwaniu wszerz 40 %,

— odpornos¢ na przebicie statyczne (CBR) 2350 N,
— grubo$¢ (2 kPa) 1,9 mm.

Chodnik z kostki betonowej:

kostka betonowa gr. 8 cm
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— podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grub. 25 cm

Chodnik z ptyt betonowych:
— plytka betonowa 35x35 gr. 5 cm
— podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grub. 25 cm

Droga rowerowa z MMA:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego ACO8S - gr. 4cm

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W - gr.5cm

— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5, zawarto$ci ziaren
przekruszonych lub famanych C90/3, maksymalnej zawartosci pytow w warstwie
UF9, mrozoodpornosci F4, CBR>80% - gr. 25cm

— stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 25 cm (towarowa) o Rm=2,5 MPa —
tylko na odcinkach gdzie $ciezka przebiega wspolnie z jezdnia — dotyczy ul.
Borusiaka

Jezdnia z kostki betonowej:
— kostka betonowa grafit gr. 8§ cm
— podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grub. 40 cm

Stanowiska postojowe i zjazdy z kostki betonowej:

— kostka betonowa szara (zjazd kolor oraz separacja linii na stanowiskach
postojowych) gr. 8 cm

— podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5, zawarto$ci ziaren
przekruszonych lub famanych C90/3, maksymalnej zawartosci pyléw w warstwie
UF9, mrozoodpornosci F4, CBR>80% - gr. 25cm

— stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 25 cm (towarowa) o Rm=2,5 MPa

Zatoka autobusowa z kostki kamiennej:
— kostka granitowa rzedowa 14/14 cm z zalaniem spoin zaprawg cementowg
— podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
— podbudowa z betonu C20/25 gr. 20cm - warstwa dylatowana
— warstwa poslizgowa z geowtdkniny lub powierzchniowego utrwalenia
— stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 25 cm (towarowa) o Rm=2,5 MPa

7. Zjazdy na posesje

W trybie art. 29, ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, w przypadku
budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdéw dotychczas istniejacych nalezy do
zarzadcy drogi. Wobec powyzszego Wykonawca rob6t winien skalkulowa¢ wszystkie niezbgdne
roboty, aby dostosowac istniejace zjazdy do nowej geometrii i niwelety ulicy.
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8. Roboty ziemne

Roboty ziemne w zakresie branzy drogowej dotycza: mechanicznego korytowania pod
koryto jezdni, chodnika oraz kanalizacji deszczowej i kabli do zasilania o§wietlenia ulicznego
oraz wykonania nasypu 1 wykopu dla parkingu na terenie Kampingu.

9. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw obiektu
budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sgsiednie:

zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania
sciekow oraz wod opadowych — nie dotyczy,

emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pylowych 1 ptynnych,
z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania si¢ — nie dotyczy,

rodzaju i ilo$ci wytwarzanych odpadéw — nie dotyczy,

wlasciwosci  akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania,
w szczegllnosci jonizujacego, pola elektro- magnetycznego i innych zakidcen,
z podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikéw 1 zasieggu ich
rozprzestrzeniania si¢ — nie dotyczy,

wptywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym
glebe, wody powierzchniowe i podziemne — nie dotyczy.

10. Informacje o zasadniczych elementach wyposazenia budowlano-instalacyjnego,
zapewniajacych uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem:

Nie dotyczy.

11. Dane dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej, stosownie do zakresu projektu:

Nie dotyczy.

12. Informacja o zgodzie na odstepstwo, o0 ktéorym mowa w art. 9 ustawy, lub o zgodzie
udzielonej w postanowieniu, o ktéorym mowa w art. 6a ust. 2 ustawy z dnia 24 sierpnia
1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2020 r. poz. 961), jezeli zostaly wydane:

Nie dotyczy.

13. Uwagi koncowe

Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w
budownictwie — zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych.

Podczas prowadzenie robét rozbidrkowych nalezy stosowac przepisy ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach, z wyjatkiem niezanieczyszczonej gleby i innych
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materialdow wystepujacych w stanie naturalnym, wydobytych w trakcie robdt
budowlanych, pod warunkiem, ze material ten zostanie wykorzystany do celéw
budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktérym zostat wydobyty.

Teren robdt oraz jego sgsiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.
Podstawg wykonania i odbioru rob6t beda Specyfikacje Techniczne.

Rysunek projektu zagospodarowania terenu wykonano na mapie rastrowej, dlatego
przy tyczeniu nowej osi jezdni nalezy uwzgledni¢ rzeczywiste domiary do
ewidencyjnych granic dziatek.
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4.

CZESC RYSUNKOWA

24



